Schon bald nach Kriegsende lief die Omnibus-
Fertigung bei Krauss Maffei auf Hochtouren.
Dabei wurde der Fahrzeugunterbaus in Miinchen
gefertigt und der gesamte Aufbau bei dem als
Waggonbaufirma titigen Unternehmen Josef
Rathgeber™ in der bayerischen Landeshauptstadt
hergestellt. Fiir die Krauss Maffei AG entwickelte
sich die Bussparte schnell zum gutverkauflichen
Sektor und das Werk verfeinerte die Technik im-
mer weiter mit durchaus innovativen Losungen.
Ein ganz grofer Schritt in diese Richtung erfolgte
ab 1952 mit der Présentation des neuen Typs na-
mens KML 90. Die drei Buchstaben standen aus-
geschrieben fiir "Krauss Maffei Leichtbus'. Dieser
Bus markierte die fruchtbare Zusammenarbeit
zwischen dem Miinchner Werk, der "Nordwest-
deutschen Fahrzeugbau GmbH’, kurz 'NWF" in
Wilhelmshaven.

Erstmals wurde bei diesem Modell das Prinzip der
klassischen Omnibuskonstruktion verlassen, das
sich bis dahin am Bau von Lastwagen anlehnte.
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Dies hieB, auf einen tragenden Rahmen wurde das
Blechgewand aufgesetzt. Eine insgesamt rundlich
gepragte Optik mit umschlossenen Hinterradern
und markanter Front war das Ergebnis dieser
Testreihe - ein erstklassiger Luftwiderstandswert
von 0,5 cW zeigte die technische Extraklasse. Die
neu gewdhlte Schalenbauweise gewiéhrte gerade
im Unterbau eine derart hohe Steifheit, dass damit
dem Dach nicht mehr die grofe Tragfahigkeit
zukam wie bei vorherigen Omnibussen. War beim
KML 90 dieser Bereich noch mit jeweils vier
groflen transparenten Einsétzen auf jeder Dach-
seite versehen, so ging das Werk bei der Weiter-
entwicklung, dem KML 110 noch weiter. Optisch
kenntlich war dieser an zwei groflen Glasein-
sétzen iiber dem Fahrerbereich.

Die beiden Leichtbus-Typen wurden in der ersten
Halfte der 1950er Jahren von vielen Experten als
einer der formschonsten Omnibusse jener Zeit
bezeichnet.
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